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Stefan Ludwig
Stellvertretender Landesvorsitzender der Linkspartei.PDS Brandenburg

Sehr geehrte Mitglieder des Landtages,
sehr geehrte Damen und Herren Geschaftsfuhrer,
sehr geehrte Damen und Herren,

zur heutigen Konferenz darf ich Sie herzlich begruRen. Das Programm am heutigen
Tag kniipft an die Okologische Konferenz des Landesverbandes an; dort hatten wir
vereinbart, das Thema getrennt und intensiv zu bearbeiten.

Unser Landesvorsitzender, Thomas Nord, lasst Sie durch mich herzlich grifen, kann
aber nicht selbst bei uns sein. Wir stecken mitten im Fusionsprozess: Er ist wegen
Gesprachen mit der WASG Uber die Parteineubildung der ,Linken“ in die Uckermark
gefahren. Mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ware dass sehr
schwierig und zeitaufwendig gewesen, was die Bedeutung unserer heutigen Tagung
nochmals verdeutlicht.

Die Brandenburger Landesregierung veroffentlicht z. Z. sehr viel zu ihrem Leitbild fur
die Entwicklung Brandenburgs. Dabei sieht sie offenbar den OPNV nur mit einer
verbindenden Aufgabe zwischen den Regionen des Landes. Wir setzen unser
Leitbild dagegen, welches andere Schwerpunkte setzt.

Internationale und nationale Prozesse haben Einfluss auf die Entwicklung
Brandenburgs. Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) wird flr den Einzelnen immer
teurer. Deswegen sinken fur viele Betroffenen die Realeinkommen, aber auch die
Mobilitat sinkt. Der OPNV kann hier diese neu auftretende Liicke schlieRen. Sonst
wurde eine weitere ,Flucht vom Land“ einsetzen, da immer mehr Betroffene ohne
Auto und ohne OPNV nicht mehr in die Stadte zur Arbeit, zum Arzt, zur Apotheke
u.d. kédmen. Streichungen im OPNV, vor allem beim gegenwartig diskutierten
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), verstarken diesen Prozess der Umsiedlung in
die Stadt exponential.

Die Zustimmung des Ministerprasidenten Brandenburgs im Bundesrat zur Kirzung
der Mittel fiir den OPNV ist eine politische Katastrophe. Der Berliner Amtskollege hat
sich wenigstens der Stimme enthalten. In Brandenburg liegt nun die Politische
Verantwortung fur die SchlieBung von Eisenbahnstrecken auch im Land selbst.

Mobilitat muss im landlichen Raum gewahrleistet werden. Daher missen die Stadte
und Landkreise in die Entscheidung einbezogen werden. Bei Veranderungen im
SPNV wird fur diese der Schulerverkehr weiter verteuert. Dieses muss Eltern und
Landkreisen wenigstens erstattet werden, wenn man es ihnen schon nicht kostenlos
zur Verfugung stellt.

Die Anbindung des nun neu zu errichtenden Flughafens in Schonefeld mit der Bahn
ist wichtig. Dabei geht es nicht nur um die Fahrgaste aus Berlin! Dies hat auch nichts
mit Regionalisierung des Bahnverkehrs zu tun, warum sollte also dafur Geld aus den
Regionalisierungsmitteln benutzt werden, wie es die Landesregierung gerade
veroffentlicht?



In das Verkehrskonzept missen auch die Umlandgemeinden einbezogen werden,
wie sollten sonst die dort Wohnenden spater zu den Arbeitsplatzen am Flughafen
gelangen?

Bei unserem Leitbild gehen wir polyregional heran, nicht polyzentral wir die
Landesregierung. Diese will eine hierarchische Entwicklung der Verkehrswege, nach
ihren Vorstellungen also auf Berlin ausgerichtet. Damit wirde der Verkehr in unseren
Orten und vor allem zwischen ihnen in den Regionen ausgeblendet. Die
Finanzierung des OPNV in der Flache des Landes darf aber nicht zum
Finanzierungsproblem des Burgers werden. Die positiven Erfahrungen, die an ersten
Orten im Land mit ,Blrgerbussen® gemacht werden - wie z.B. in der Regionalen
Planungsgemeinschaft Lausitz-Spreewald, aus der ich komme — durfen nicht gegen
den regularen Busverkehr gestellt werden!

Die Verkehrspolitik ist fir uns also zentrales Thema in der Leitbilddiskussion und kein
,Randthema®. Wir wollen die Gleichwertigkeit der Lebensverhaltnisse dberall im Land
sichern, dabei auch die Tendenz des ,Alter-werdens” berlcksichtigen.

Die geplante Behinderung des SPNV nach Polen ist politisch kurzsichtig und
wirtschaftlich potentialschadlich.

Dadurch wird vor allem die Mobilitat derjenigen, die laut herrschender Politik am
mobilsten sein sollen, massiv eingeschrankt — die der Arbeithehmerinnen und
Arbeitnehmer!

In 5 Jahren greift die Arbeitnehmerfreizligigkeit der EU auch flr jeden polnischen
Blrger. Zu dieser Zeit soll die Ausdunnung des Verkehrs dorthin am heftigsten sein —
ist dies die Antwort der Landesregierung? Soll dies eine Abschottung durch die
Macht des Faktischen sein?

Uns geht es dabei eben nicht um die Schaffung immer neuer Infrastruktur. Kénnen
wir uns den Unterhaltungsaufwand Gberhaupt noch leisten? Der Ubergang in die
HaushaltsfUhrung nach dem System der Doppik, wie ihn die Kommunen im Land
machen, zeigt uns radikal die Wahrheit auf.

Aber auch die Anbindung an unsere Landeshauptstadt, auch aus dem Engeren
Verflechtungsraum heraus, und der neu geschaffenen Regionalen Wachstumskerne
(RWK) an die Landeshauptstadt ist unser Thema. Die Anbindung an Berlin ist z.Z.
fast optimal zu nennen — aber nach Potsdam? Dies hat zur Diskussion auf der
vergangenen Beratung der Regionalen Planungsgemeinschaft Lausitz-Spreewald
gefuhrt, da der RWK ,Westlausitz durch die Ausdinnung einer ganzen
Regionalexpresslinie quasi nicht mehr an Potsdam angebunden ist.

Dies alles wollen wir heute diskutieren. Ihre Teilnahme, werte Gaste, zeigt die
Bedeutung unserer Veranstaltung, der ich nun einen guten Verlauf winsche.



Anita Tack
Verkehrspolitische Sprecherin der Linkspartei.PDS - Fraktion im Landtag
Brandenburg und Prasidentin der Landesverkehrswacht Brandenburg e. V.

Meine Damen und Herren, liebe Freundinnen und Freunde, liebe Mitglieder der
Linkspartei.PDS, liebe verkehrspolitisch interessierte Menschen,

Verkehrswende einleiten — 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) stérken -
Wir  brauchen ein neues Leitbild fur die  Verkehrs- und
Verkehrssicherheitspolitik!

So lautete bisher der Schwerpunkt der Verkehrspolitik der Linkspartei.PDS in
Brandenburg

Aus aktuellem Anlass muss ich aber eher fragen:
Verkehrswende riuckwarts?

Der Verkehr gehort zum Hauptverursacher fur den COz-Aussto3. Der
Verkehrsbereich bietet mit seinen unterschiedlichen Verkehrstragern aber auch die
meisten Moglichkeiten fir unmittelbare personliche und politische Einflussnahme bei
der Umsetzung von Gegenstrategien.

Schau ich auf den mit PKW's geflillten Parkplatz vor der Haustlr, so muss ich
feststellen, dass auch wir mit unserer heutigen Veranstaltung dazu beitragen, den
Hauptverursacher von CO; zu starken. Das ist die Praxis. Also reden wir dartber!

Die Bundesregierung hat in ihrem im Juli 2005 verabschiedeten Nationalen
Klimaschutzprogramm die CO,-Emissionen fur den Verkehrssektor im Jahr 2010 auf
175 Mio. Tonnen begrenzt. Nach Angaben des DIW nahm die CO,-Emission in den
letzten Jahren eine ricklaufige Entwicklung. Der Héchstwert lag 1999 bei 181.9 Mio.
Tonnen und konnte 2003 auf einen Wert von 166,5 Mio. Tonnen reduziert werden.
Dabei verursacht der Stralenverkehr mit 96% den Hauptanteil der CO,-Emissionen,
auf den Schienenverkehr entfallt ein Anteil von 1%, auf die Binnenschifffahrt 0,5%
und auf den innerdeutschen Flugverkehr entféallt ein Anteil von 2,6% (Vgl. MWV
aktuell, Der monatliche Informationsdienst fur Wirtschaft und Politik, Nummer 7/05 ).

Als Hauptgrinde fir die rlcklaufigen Emissionswerte gelten der Rickgang des
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauchs von PKW-Neufahrzeugen und die geringeren
Fahrleistungen. Gleichzeitig hat der Trend zu gréf3eren Autos mit leistungsstarkeren
Motoren und hoherem Verbrauch die erzielten Einsparungen weitgehend zunichte
gemacht.

Des Weiteren tragt der Verkehrssektor durch seine anhaltend hohen
Wachstumsraten auf der Stralle und im Luftverkehr zu einer Verscharfung der
Klimaproblematik bei. Deshalb steht fur die Linkspartei.PDS die Verkehrswende
zwingend auf der Tagesordnung.

Die Verkehrspolitik von Bundes- und Landesregierung ist in ihrer Konsequenz
umweltbelastend und unsozial. Sie hat den Stau auf den Straf3en nicht aufgeldst, den
motorisierten Individualverkehr vermehrt und die Bedingungen fiir den OPNV weiter
verschlechtert, Angebote von Bus und Bahn wurden reduziert, die Fahrpreise immer
wieder erhoht und fur die Schilerbeférderung wurden Kostenbeteiligungen der Eltern
eingefuhrt. Durch diese Politik bleibt das Unfallrisiko auf den StraRen sehr hoch, und
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Brandenburg verteidigt damit weiterhin seinen unrihmlichen Spitzenplatz mit M/V in
der Unfallstatistik im Landervergleich.

Um den gestiegenen Mobilitatsbedlrfnissen im Rahmen der sozialen
Daseinsfursorge gerecht zu werden, setzen wir uns fur die Starkung des OPNV und
des Regionalverkehrs auf der Schiene (SPNV) ein.

Die Forderung der Linkspartei.PDS nach einem starkeren OPNV wird durch eine
forsa- Umfrage des VDV vom Sommer 2005 unterstutzt, nach der 63% aller
Deutschen einen starkeren Ausbau des OPNV wollen! Das sind 61% der SPD-
Anhanger, 58% der CDU/CSU-Anhanger und 66% der potentiellen Linkspartei-
Wahler. Daraus sollten Bundes- und Landesregierung einen verbindlichen
Handlungsauftrag fur attraktivere Bus- und Bahnangebote ableiten, anstatt zu kirzen
und abzubestellen!

Wir wollen den Burgerinnen und Burgern des Landes zuverlassige und nachhaltige
Mobilitat ermdglichen, die sozialen und Okologischen Anforderungen gerecht wird.
Das Verkehrssystem soll integrierte Lésungen bevorzugen und zum Bestandteil einer
nachhaltigen Stadt- und Regionalentwicklung werden. Leider ist das nicht so im
gemeinsamen Leitbild der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg der LR und des
Senats verankert, Entsprechend der neuen Forderpolitik der LR nach 16 Branchen
und 15 RWK nach dem Motto ,Starken starken® sollte die LR auch davon ausgehen,
dass der offentliche Nahverkehr mit Bussen und Bahnen in der Region eine Starke
und in jedem Fall ein wichtiger Standortfaktor ist.

Das weiterhin steigende Verkehrsaufkommen soll nicht wie bisher nur “verwaltet”
werden, sondern Verkehrswende hei3t fur uns, wirksame Instrumente zur
Verkehrsvermeidung, Verkehrsreduzierung und Verkehrsverlagerung einzusetzen,
um die vom Verkehr ausgehenden Belastungen fur die Menschen sowie die Umwelt
spurbar zu reduzieren.

Dazu ist ein Integriertes Verkehrskonzept des Landes in Abstimmung mit Berlin und
mit den Nachbarlandern im grenziuberschreitenden Verkehr neu zu erstellen.

Der Personen- und Guterverkehr auf der Schiene soll nicht durch weitere
Streckenstilllegungen zurick gedrangt, sondern auch mit Hilfe des Wettbewerbs
blrger- und umweltfreundlich gestaltet und ausgebaut werden.

Wir setzen wuns deshalb flir den Erhalt des Eisenbahnnetzes und flr
Infrastrukturverbesserungen im Netz sowie fur die attraktive Gestaltung der Bahnhofe
im Land ein.

Brandenburg soll sich im Bundesrat dafiir einsetzen, dass die Zielstellung der
Bahnreform — mehr Fahrgaste zu gewinnen — auch im Fernverkehr erreicht wird, die
DB AG mit dem Schienennetz erhalten bleibt und im Interesse der Sicherung von
Leistungen der Daseinsvorsorge fur die Bevolkerung vom geplanten Bérsengang der
DB AG Abstand genommen wird. Dazu haben wir eine Grolte Anfrage an die LR
gestellt, mit deren Beantwortung sie sich sehr schwer tut und wohl erst die
Positionierung des BT abwarten will, um nix falsches zu sagen!

Und wir vertraten die Auffassung, dass die im Koch/Steinbrick-Papier bereits
fixierten weiteren Kirzungen der Regionalisierungsmittel fir den SPNV in den
Landern durfen nicht umgesetzt werden! Darauf komme ich noch zurtck!



Gleiche Wettbewerbsbedingungen und -chancen sind fur alle Verkehrstrager auf der
Basis von “Kostenwahrheit” zu schaffen. Im OPNV und im SPNV sind
Qualitatsverbesserungen, sozial vertragliche Tarife und die Arbeitsplatze zu sichern.

Unser Ziel ist es, den OPNV zu einer echten Alternative gegeniiber dem PKW-
Verkehr zu entwickeln. OPNV mit sinnvollen Taktzeiten soll flachendeckend
angeboten und gesichert werden. Linien und Strecken im OPNV und Bahnverkehr
mussen vernetzt werden sowie den Besonderheiten der landlichen Regionen durch
zukunftsfahige kleinteilige Losungen z.B. Rufbusse und Impuls 2005 - Projekte des
Verkehrsverbundes Berlin - Brandenburg (VBB) entsprechen. Der OPNV muss in
allen Regionen barrierefrei erreichbar und die Fahrpreisgestaltung sozial
ausgewogen sein. Bei der Finanzierung von Verkehrsangeboten mit Offentlichen
Mitteln ist dem OPNV Vorrang einzurdumen. Im Vergleich der Verkehrstrager weist
der OPNV-Anteil nur 8% aus, obwohl der OPNV die sichersten Verkehrsmittel hat.
Das ist sehr bedenklich und Ausdruck einer pro Auto-Politik der Landes- und
Bundesregierung, die wir nicht unterstutzen. Im Vergleich dazu nutzen 42% das
Auto, 15% sind Automitfahrerinnen, zu Ful3 gehen 19% und das Fahrrad nutzen
17%, wobei wir Spitzenreiter sind.

Mit einem Sozialticket im VBB Berlin-Brandenburg sehen wir Chancengleichheit flr
alle, die es zu erreichen gilt!

Dazu haben wir Verkehrsausschuss des Landtages die Modalitaten daflir erbeten
und am 19.01.2006 die Antwort des Ministers erhalten: MIR sieht keine Mdglichkeit,
die durch ein Sozialticket entstehenden Mindereinnahmen zu kompensieren,
insbesondere  vor dem  Hintergrund der  geplanten Kdrzung  der
Regionalisierungsmittel. Die Aufgabentrager mussten selbst Uber die Einflihrung
eines solchen Tickets entscheiden entsprechend ihrer Mittel aus dem OPNV-Gesetz.
Wir werden dazu auch angesichts der Verscharfung der Hartz IV Gesetzgebung die
Beratung der Thematik mit dem MASGF beférdern. D. h. LK und KS sollen wieder
die lasten der Bundesgesetzgebung tragen.

Die Schilerbeférderung und deren Finanzierung ist Landesaufgabe und soll fir alle
Schulkinder und Eltern kostenfrei sein. Die eingefuhrte Kostenbeteiligungen fur die
immer langer werdenden Schulwege der Kinder und die damit einhergehende
Benachteiligung der Bevdlkerung im landlichen Raum (95% des OPNV in den
landlichen Regionen ist Schulerverkehr) werden von uns abgelehnt. Landesweit
wurden ca. 1/3 aller Schiler vom Schulbus abgemeldet wegen zu grofRer finanzieller
Belastung der Eltern. Die Integration der Schilerbeférderung in den OPNV muss
erhalten bleiben, denn das erhoht die Verkehrssicherheit auf dem Weg zur Schule
und trégt zur verbesserten Auslastung und Einnahmesituation der VU im OPNV bei.
Der Bundesverband der Unfallkassen verweist darauf, dass der Schulbus 9mal
sicherer ist als das Fahrrad und 4 mal sicherer als der PKW! Im Ubrigen ist die Bahn
40 mal sicherer als das Auto!

Wir sind darum bemuht, dass wieder mehr Schulerlnnen den Busverkehr nutzen und
erwarten, dass das Land dies wieder als Landesaugabe finanziert. Wir werden das
als Antrag zum Bildungsgesetz bzw. zum HH 2007 oder als Zweckbindung im FAG
dem Parlament erneut vorschlagen. Unsere bisherigen Vorschlage einschliellich
ihrer Finanzierung wurden von der Koalitionsmehrheiten abgelehnt.



(Ein kostenglnstiges Schuler- und Freizeitticket fir Berlin und Brandenburg ist
gemeinsam mit dem VBB und den Landkreisen und kreisfreien Stadten zu
entwickeln. Dazu missen wir gemeinsam beraten.)

Zum Strallennetz:

Statt des im Bundesverkehrswegeplan 2003 priorisierten Ausbaus von Autobahnen
und Bundesstrallen setzen wir auf die Instandsetzung und Instandhaltung des
bestehenden Strallennetzes. Der Neubau weiterer Stral3en begunstigt ein Ansteigen
des PKW- und LKW-Verkehrs, flhrt zur weiteren Wettbewerbsverzerrung zwischen
Strale und Schiene und zur weiteren Versiegelung wertvoller Flachen (Land
Brandenburg ist Spitzenreiter bei der Flachenversiegelung durch Verkehrsbauten im
Landervergleich!) und erhoht das Unfallrisiko auf den Strallen. Durch eine
Veranderung der Prioritaten kénnen finanzielle Mittel aus dem Neubau von Stralien
freigesetzt und statt dessen fur erforderliche Infrastrukturverbesserungen im
Schienenbereich, den Aus- bzw. Umbau von Zugangsstellen des OPNV sowie die
Sanierung kommunaler Stral3en verwendet werden.

Dazu erwarten wir von der LR entsprechende Ansatze mit dem HH 2007.

Die Winterschaden an den Landes- und Bundesstrallen sind erheblich. An
Bundesstrallen mehr als 6 Mio. Euro, an Landesstrallen deutlich mehr als 20 Mio.
Euro, Schaden an Kreis- und Kommunalstra3en werden nicht erfasst, wachsen aber
auf Grund ausbleibender Reparaturen enorm.

Wir unterstutzen den Brandenburger Verkehrsminister mit seiner Erklarung, dass alle
Landesstral’enbauplanungen auf den Prifstand gehdren und Ortsdurchfahrten vor
Ortsumfahrungen Prioritat haben. Gleiches muss fur BundesstralRenbauprojekte
gelten! Die zahlreichen Bdirgerinitiativen flir und gegen StraRenbauplanungen
unterstutzen wir dahingehend, dass sie zumindest im Verkehrsausschuss des
Landtages ihre Forderungen, Problemsichten und Alternativen vorstellen kdnnen.

Zum Guterverkehr:

Auf Grund einer Verkehrspolitik mit dem Vorrang Stra3e erfahrt Brandenburg auch
als Transitland enorme Belastungen durch den StralBenguterverkehr. Um die
wachsenden Belastungen aus dem Guterverkehr - v.a. schlechte Luft (Feinstaub),
Verkehrslarm und kaputte Stra3en - flr Blrgerinnen und Blrger sowie die Umwelt
zu reduzieren, muss der konsequenten Verlagerung des Guterverkehrs auf Schiene
und Wasserstralde hohe Prioritat eingeraumt werden. Dazu muss Brandenburg auch
auf Bundesebene Initiativen fur neue gesetzliche Rahmenbedingungen ergreifen. Die
Bedingungen fur den kombinierten Verkehr Stralle, Schiene, Wasserstralle sind zu
optimieren und die Guterverkehrszentren (GVZ) starker zu nutzen.

Verbesserter Larmschutz und die Einhaltung der EU-Luftreinhalte-VO sind in den
Stadten zu gewahrleisten, Maut-Ausweich-Verkehre sind durch
verkehrsorganisatorische Regelungen zurlck zu drangen bzw. zu unterbinden. Zur
Verbesserung der Luftsituation in den Stadten sind sowohl Aktionsplane zur
Luftreinhaltung zu erstellen wie auch emissionsmindernde Mallinahmen einzufihren.
Leider verlauft beides sehr zodgerlich oder gar nicht und geht zu Lasten der
Lebensqualitat der stadtischen Bevolkerung (siehe Liste Stadte Feinstaub).

Zur Nutzung der Wasserstral3e:
FUr die Wasserstralen im Land gilt ebenso: Nutzung der vorhandenen Kapazitaten.
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Die Wirtschaftlichkeit des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 17 -
Wasserstrallenausbau - konnte nicht nachgewiesen werden. Aktuelle Studien
belegen, dass die Prognosen flir die Binnenschifffahrt einen Ausbau der
Wasserstral3en nicht rechtfertigen. Wir wollen die Forderung der mittelstandischen
Binnenschifffahrt zum Erhalt der Arbeitsplatze in der Region, zur Ubernahme von
Transportaufgaben des Strallenguterverkehrs, zur Modernisierung der Hafenanlagen
und zur Sanierung der Wasserstra3en. Dazu sind die Mittel vom Projekt 17 aus dem
Bundesverkehrswegeplan umzuleiten und einzusetzen.

Die Starkung des Umweltverbundes - also die Nutzung des OPNV, des Fahrrades
oder zu Fuld gehen - ist fur eine Verkehrswende unverzichtbar und muss deshalb bei
der Erarbeitung und Umsetzung von integrierten Verkehrskonzepten eingebunden
werden.

Regionale und uberregionale Radwege sollen in Umsetzung einer umgehend zu
erstellenden Radwegekonzeption fur das Land Brandenburg zu einem Netz
verbunden werden, das den Anforderungen verschiedener Nutzergruppen, wie zum
Beispiel Berufspendlern, Schilern und Touristen, gerecht wird.

Der Bau bzw. Ausbau des Radwegenetzes soll beschleunigt werden. Die
Prioritatenliste der Landesregierung ist mit den Landkreisen zum Jahresende 2005
abgestimmt worden und liegt vor. Damit besteht Planungssicherheit fur die nachsten
5 Jahre (Bedarfslisten sind gegliedert nach Bauzeitraum 2007-2011, 2012-2016,
nach 2016).

Neben dem Effekt der erhdhten Sicherheit fir Radfahrer kann das Potenzial des
Radverkehrs fur den Tourismus besser ausgeschdpft werden.

Mit einem Radverkehrsanteil von 17 Prozent (in Mecklenburg-Vorpommern 22%) des
Gesamtverkehrs nimmt Brandenburg einen Spitzenplatz im Vergleich der
Bundeslander ein.

Der Radwegebau an Bundes - und Landesstral’en weist aber nur einen Ausbaugrad
von 16% aus, an Kreisstral’en sogar nur 9%!

Die PDS-Fraktion hatte sich im Rahmen einer Grolden Anfrage zum Radverkehr mit
den Antworten und der “Radpolitik” der Landesregierung auseinander gesetzt. Grolde
Anfrage, Debatte im Landtag und meine Presseerklarung dazu sind in der
Landtagsfraktion abrufbereit bzw. zu erhalten.

Verkehrswende rickwarts?

Mobilitat fur alle sichern - (k)eine Selbstverstandlichkeit!
Nahverkehr auf dem Absteligleis!

"Mobilitat fur alle sichern" - das klingt selbstverstandlich und gehort zur
Daseinsvorsorge fur die Bevolkerung. Diese Selbstverstandlichkeit wird jedoch durch
die anhaltende Verschlechterung der Rahmenbedingungen fir nachhaltige und
sozial vertragliche Mobilitat immer mehr in Frage gestellt.

Wir nehmen die aktuellen Entwicklungen zum Anlass, um heute auf unserer
Verkehrskonferenz mit Vertretern und Experten aus Verkehrsunternehmen und
Kommunen, dem BUND, dem MIR und des VBB sowie verkehrspolitisch
interessierten und engagierten Burgerinnen und Burgern uber
Veranderungsmaoglichkeiten, Alternativen und Initiativen zu diskutieren.
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Unsere Kritik geht v.a. an die Bundesregierung, die mit ihrem Vorstol3 zur radikalen
Klrzung der Regionalisierungsmittel nicht nur die Bedingungen fur den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
verschlechtert, sondern damit auch ihrer Koalitionsvereinbarung, den Ausstol3 von
CO; durch motorisierten Individualverkehr und LKW-Verkehr zu reduzieren, zuwider
handelt. Br und Bundestag haben alles beschlossen.

Diese Entscheidungen bedeuten in ihren Auswirkungen ein weiteres Anwachsen des
Autoverkehrs (MIV), mehr Larm- und Feinstaubbelastungen und erhdéhtes Unfallrisiko
auf den Stral3en.

Die offentlichen Rechtfertigungen von Bundesminister Tiefensee sind unhaltbar, es
geht allein um haushalterische Entscheidung zu Lasten der Verkehrspolitik in den
Landern, zu Lasten von Fahrgasten und Kommunen!

Unsere Kritik geht ebenso an die Landesregierung, die wider besseres Wissens den
Klrzungen der Regionalisierungsmittel im Bundesrat ihre Zustimmung gab.

Der vorher ausgehandelte Kompromiss ist kein tragfahiger, so wie ihn Minister
Szymanski bezeichnete, sondern ist ein fauler Kompromiss.

Denn fur die 500 Mio. Euro, um die vielleicht ab 2008 weniger reduziert werden soll,
gibt es noch keine gesetzliche Regelung. Und wer gibt uns die Garantie, dass nicht
zur nachsten HH-Debatte im kommenden Jahr neue Grausamkeiten beschlossen
werden? Niemand!

Und im Jahr 2007 soll es keine Revision geben. Kann sein, dann aber im Jahr 2008
vielleicht und die Westlander werden sich mit ihrem Vorschlag durchsetzen, die
Regionalisierungsmittel nach Einwohner zu vergeben. Dann droht uns noch mal eine
Reduzierung um 50%. Und auf die jahrliche Dynamisierung von 1.5 % wird bis zum
2018 verzichtet!

Das ist niemals ein tragfahiger Kompromiss! Sich gemeinsam mit Berlin gegen das
HH-Begleitgesetz auszusprechen, dass ware im Interesse eines starken und
attraktiven Nahverkehrs in der Region Berlin - Brandenburg notig gewesen.

Der VBB hat es vorgerechnet: jeder sechste Zug in Brandenburg ist kunftig von
Abbestellung oder Leistungseinschrankungen betroffen und die diinn besiedelten
landlichen Regionen werden vollig vom Bahnverkehr abgehangt.

Die Landesregierung hat sich mit inrem neuen OPNV-Gesetz, was nur Uber
Regionalisierungsmittel finanziert wird ein Eigentor geschossen. Die Mittel stehen
nun nicht mehr zur Verfigung.

Die Vorschlage der Linkspartei.PDS-Fraktion wurden leider in den Wind geschlagen.
Die Landesregierung entzieht mit dieser Entscheidung und den langfristigen
negativen Auswirkungen ihren verkehrspolitischen Ansatzen in ihrem Leitbild
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg den Boden.

Die Linkspartei.PDS-Fraktion fordert von der Landesregierung ein Umsteuern bei der
Finanzierung von Verkehrsleistungen und —infrastruktur.

Dazu gehort selbstverstandlich, dass endlich auch wieder Landesmittel zur

Finanzierung dieser offentlichen Daseinsaufgabe bereitgestellt werden, insbesondere
auch fur den Schulerverkehr im Land.
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V.a. dort, wo klnftig Zlige abbestellt werden sind durch das Land Ersatzverkehre mit
Bussen zu finanzieren.

Auch der Bahnvertrag des Landes mit der DB AG (2 Mrd. Euro fur 10 Jahre)ist
wieder zu 6ffnen und kostengunstiger zu verhandeln, um mehr Verkehrsleistungen
zu sichern! Warum kann in vergleichbaren Landern der km fur billiger gefahren
werden als in Brandenburg?

Dazu gehoren auch fruhzeitige Ausschreibungen der gewinnbringenden RE-
Strecken, damit die DB AG sich kostenseitig bewegt!

Wir erwarten, dass die Landesregierung den Nahverkehrsplan fur das Land erstellt,
in den neue Ideen und Vorschlage zur Mobilitatssicherung einflieen und der
intelligente Verknipfungen von Bahnen und Bussen enthalt.

Finanzierungsreserven sehen wir auch in einem wirtschaftlichen Einsatz der Mittel fur
das 3 Milliardenprojekt Flughafen BBI. Wir halten z.B. die Modernisierung des
jetzigen Bahnhofes in Schonefeld fir sinnvoll, um den kinftigen BBI an das
Fernverkehrsnetz der Bahn anzubinden, anstatt einen 600 Mio. Euro teuren neuen
Flughafen-Bahnhof zu bauen.

Fir uns ist es nicht hinnehmbar, dass sich die Landesregierung mit 6ffentlichen
Mitteln, teuren Krediten und Schulden fur die Zukunft ein milliardenschweres
Prestigeprojekt BBI leisten will und sie gleichzeitig fur die Bevolkerung die Mobilitat
mit Bussen und Bahnen verschlechtert und verteuert.

Ich warne die Landesregierung davor, dass sie erneut die finanziellen Belastungen
im Nahverkehr auf die Kommunen, auf die Verkehrsunternehmen und die Fahrgaste
abwalzt, so wie sie es bisher immer wieder getan hat.

Mobilitat sichern ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge und durch den Staat
vorzuhalten! Daran werden wir die Landesregierung an ihren Entscheidungen
messen und immer wieder erinnern!

Insbesondere den Kolleginnen und Kollegen der SPD-Fraktion sage ich, dass das
Rufen im Walde nicht zu den wirkungsvollen Handlungen in der Landespolitik gehort.
Sie waren gut beraten gewesen, unserem Antrag gegen die Klirzung der
Regionalisierungsmittel im Landtag zuzustimmen, anstatt zwei Tage vor der Angst
offentlich Kund zu tun, dass auch sie gegen die Klirzungen seien, so wie es SPD-
Fraktionschef Baaske getan hat. Das ist unglaubwurdig und hilft in der Sache gar
nicht.

Zum Abschluss will ich noch etwas zum Unfallgeschehen sagen:

Die Unfallzahlen im Land Brandenburg missen weiter drastisch gesenkt werden. Um
das zu erreichen, halten wir die Vision “Null Verkehrstote” fur geeignet, die in vielen
europaischen Landern Maxime der Verkehrs — und Entwicklungspolitik ist.

Das Verkehrssicherheitsprogramm der Landesregierung von 6/2004 ist in diesem
Sinne erheblich zu qualifizieren. Dies muss v. a. auch in Umsetzung des EU-
Verkehrssicherheitsprogramms bis 2010 erfolgen.

Verkehrssicherheit muss als eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe mehr Akzeptanz
finden, durch ein MalRnahmenbundel von Wirtschafts-, Verkehrs-, Bildungs-,
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Sicherheits-, Umwelt- und Gesundheitspolitik realisiert werden und zu einer
drastische Senkung des Unfallgeschehens fuhren.

Jeder von uns kann beim Autofahren einen ganz spezifischen Beitrag leisten, nicht
nur, indem jeder die Verkehrsgesetze einhalt, sondern auch durch das Fahren mit
Licht am Tag. Studien der EU und auch der BAST haben nachgewiesen, dass
dadurch das Unfallrisiko erheblich gesenkt werden kann, weil man im Stral3enverkehr
besser gesehen werden kann, v.a. auch in den Sommermonaten.

Es ist eine Selbstverpflichtung, denn leider kann sich die BR nicht dazu durchringen,
ein Gesetz daflir zu schaffen, so wie in 18 europ. Landern es bereits Pflicht ist. lhr
findet Euch dann in Guter Gesellschaft auch mit den Bus- und
Strallenbahnfahrerinnen und —fahrern der BUG in Brandenburg, die das bereits sehr
erfolgreich tun,

Viel menschliches Leid und auch jahrliche Unfallfolgekosten in Milliardenhdhe
konnten so vermieden werden.

Ich werbe darum, dass auch Ihr Euch und Sie sich in den oértlichen Verkehrswachten
ehrenamtlich engagieren oder die Verkehrs- und Mobilitatserziehungsarbeit in den
Schulen unterstutzt, so wie es einige VU z.B. mit der Busschule fur die Erstklassler
tun.

Wir brauchen dringend ein neues Leitbild der Verkehrssicherheits- und
Verkehrspolitik und mutige Schritte fur eine Verkehrswende!!!

Vielen Dank!
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FREUNDE DER ERDE

Nachhaltige Mobilitst @QBunD

Ziele einer nachhaltigen Mobilitatspolitik

1. Reduktion des Gesamtaufwandes fur Verkehr bei
gleichzeitiger Sicherung des Zugangs zu Mobilitatsangeboten

2. Reduktion des spezifischen Energie- und
Ressourcenaufwandes fir einzelne Mobilitats- und
Logistikketten

3. Optimierung der Umweltbilanz von Verkehrsmitteln

- Umbau des heutigen, mit hohen gesellschaftlichen und
okologischen Kosten verbundenen Siedlungs- und
Verkehrssystems und damit menschlicher
Handlungsmuster und Verhaltensroutinen

naturlich mobil
intelligenz statt beton
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Nachhaltige Mobilitst @QBunD

FREUNDE DER ERDE

Hindernisse flir eine nachhaltige Mobilitatspolitik

o Sektoral ausgerichtete, infrastrukturorientierte Verkehrsplanung

e Konzentration der Diskussion auf Einzelinstrumente statt auf klar
definierte Ziele und Umsetzung von Gesamtkonzepten

e Fehlen einer konkreten, langfristigen Strategie zum Umbau des
heutigen Verkehrs- und Siedlungssystems

e Fur Mehrheit der Bevolkerung nach subjektiver Einschatzung keine
Uberzeugende Alternative zum privaten Pkw vorhanden

naturlich mobil
intelligenz statt beton
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Nachhaltige Mobilitst @QBunD

FREUNDE DER ERDE

Optimierung der OPNV-Angebote

1. Optimierung von Regional- und Stadtbahnsystemen
(Taktverdichtung, Beschleunigung) ist insbesondere in und um
Ballungsraumen sowie zwischen Kleinstadten
erfolgsversprechend.

2. In Raumen und Zeiten schwacher Nachfrage Erganzung und
z.T. Ersatz von Linienverkehren durch flexible Angebotsformen:

— Trampbusse bzw. Zige mit Bedarfhalt
— Organisation von Anschlussfahrten (z.B. Taxi an Haltestelle)
— Disco-/Nacht-/Event-/Fahrradbusse

— Rufbusse und Anruf-Sammel-Taxen (einschl.
Veranstaltungstaxi)

— Burgerbusse
— Mitfahrer-Borsen

naturlich mobil
intelligenz statt beton

20



u03aqg 11e1S Zuabl||Pqul
[lqow yodijinjeu

21

‘JUSWabeuewWSIYsNIaA UsuIapow Wauld nz bunue|dsiyaian
uaja3yosbsne negsnelnpniiseljur jne Jaysiq Jap WIojy <

91dazuoysie)|Iqo
19191UBLIO UaJNPiNJIswney uaydl|palydsiayun
usp pun JabedjyoeN we ‘1a3aujuoy bunppimug —
bunuedsieyjiqo
pun -SIyayJa uspalIbajul Jauld nz swajsAssbunueld
us3ajyoLiabsne |esopyas ‘uapianuawbel) sap WI0RY —
(AU Wi 3SI.dd 241e) *gsul) J]SI93suaIp
— pun Jabeljyodeusiell|iqo InJ swaisAsziaiuy sap bunjjeisen —
:SWISASSIeII|IgOlN ubiinay sap nequun uap Jnj albajeissbunziaswin

ynjodsieM|Iqo uabiyjeyyoeu Jauid bunzyasyding

“aNngg) 1830/1GoW SbLeYYIEN



Nachhaltige Mobilitst @QBunD

FREUNDE DER ERDE

Neuausrichtung der Investitionspolitik

- Investitionsprioritat fur Optimierung und Sanierung der heutigen
Verkehrsnetze, bessere Ausnutzung der vorhandenen
Kapazitaten

- gezielte Forderung zukunftsfahiger und umweltgerechter
Mobilitatsangebote

- Zielorientierte Investitionen in spezifische verkehrspolitische
Handlungsschwerpunkte (Ballungsraume, Ostdeutschland,
grenziberschreitender Guterverkehr, Kombinierter Verkehr etc.)

naturlich mobil
intelligenz statt beton
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RN . I 24.06.2006

<h w Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

o

Bedeutung des offentlichen Verkehrs
fur die wirtschaftliche und soziale
Entwicklung, insbesondere auch im

landlichen Raum

Verkehrskonferenz ,,Mobilitat fur alle sichern*

Hans-Werner Franz
Geschaftsfuhrer Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
24. Juni 2006

: Verkehrsverbund Berlin-Brandenbur
vbbonline.de Gonp oY : ur
Hardenbergplatz 2
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\a e

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

Bevolkerungsentwicklung 2005

N

Zunahme der Bevolkerung im
engeren Verflechtungsraum

Bevolkerungsabnahme im
auBeren Raum

|| Bevolkerungsriickgang

I Bevolkerungszuwachs

: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburt
vbbonline.de k] Gonp oY : ur
Hardenbergplatz 2

24.06.2006
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N\ . I 24.06.2006

<w w Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

st
Regionale Wachstumskerne in Brandenburg

Schwedt/Oder

Kriterien:
1. uberdurchschnittliches wirtschaftliches
Entwicklungspotenzial

oder

2. uberdurchschnittliches Brandenburg a.c Frankfurt (0)
wissenschaftliches Entwicklungs- o
Uoﬁm:Nd.m_. Eisenhlttenstac

und

3. mind. 20.000 Einwohner

L regionale Wachstumskerna |

mehrere Standorte hilden
einen Wachstumskern Spremberg

Ouelle: Landesregierung Brandenburg

<_U_UOD :-._m. n.._m /n\wﬂﬂ_wﬂ:aé&::a Berlin-Brandenburg
Hardenbergplatz 2
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RN . I 24.06.2006

<h u Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

st
Verkehrliche Rahmenbedingungen

3 Nechiin

Heubrandenbug Fremnias

Ty,

Waren (Mricz)
Mepenbirg e (Mbaeit K:\
UL

[°]
P Farstenbergs

Wirtsack Dese) Hawel Temp/lin Stadt

Shwerdh
Rheinsbety
k)
Gl bl
Sehanebeck
N shdenick [choribeide)
Bt rupipis Beaar- ™, Mask] rewalde
. i Wi roack e

rediiz

e Gut ausgebautes Schienennetz

* Schnelle Nord-5ud-Verbindung durch den
neuen Tunnel i

» Verkehrsanbindungen nach Polen
e Anschlusssicherung und Verknupfung Bus

und Bahn hat hohe Prioritat =
* Im landlichen Raum uberwiegend W,
Schulerverkehr _

* Sinkende Finanzmittel
» Berucksichtigung der Kundenbedurfnisse

F e s vealoe

: Verkehrsverbund Berlin-Brandenbur
vbbonline.de 7 Gonp oY : ur
Hardenbergplatz 2
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Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

Regionale Unterschiede

Hohe Bevolkerungsdichte
in Berlin

Einwohner: 3.396.990
Einwohnerdichte: 3.804 Einwohner/km?2

Geringe Besiedlung in der Flache
z.B. Landkreis Uckermark

Einwohner: 142.624
Einwohnerdichte: 47 Einwohner/km?2

: Verkehrsverbund Berlin-Brandenbur
vbbonline.de Gonp oY : ur
Hardenbergplatz 2

24.06.2006
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=N\ . I 24.06.2006

Verkehrsverbund
<hw Berlin-Brandenburg
st
H B

Beispiele aus Brandenburg

f Dir Deinen Bus

* Neue, alternative Verkehrsangebote aus IMPULS 2005
- Theaterbus in der Uckermark
- RufBusse in verschiedenen Landkreisen
- Ferien-RufBusse im Landkreis Oberhavel
- Burgerbus Gransee und Belzig
- Event-, Tourismus- und Mitnahmeverkehre
Car Sharing in der Flache

vbbonline.de

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH
Hardenbergplatz 2
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Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

Handbuch Biirgerbus

Der Burgerbusgedanke - Mobilitat
und Ehrenamt

e Rechtliche und verkehrliche
Rahmenbedingungen

o Umsetzungsunterstutzung,

e Checkliste

Vereinsgrundung

Fahrerinnen und Fahrer werben

Zusammenarbeit mit ortlichem
Verkehrsunternehmen,
Linienfuhrung,

Fahr- und Dienstplane

Fahrzeug und Versicherung

Finanzierung und Marketing

<_U_U03 :—Jm. Qm 1 w Mﬂ_wﬂsaéacsa Berlin-Brandenburg
Hardenbergplatz 2

. I 24.06.2006

P
VBB BirgerBusse
Nws® im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Handbuch fiir Betreiber, Fahrer und Fahrgéste
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=N\ . I 24.06.2006

<h w Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

o

Entwicklung Fahrgastzahlen im VBB

+1,0% +2.8% Erhohung zum

+7,8% .
i Vorjahr

v2305  +2,2% T38%  ~0.2%
= /0 !

1.015 1.038 1.061 1101 1.099 1185 1197 jFxEL) Gesamt

2,78 284 291 3,02 3,01 325 3,28 taglich

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Verbundfahrgaste in Mio.

Steigerung Fahrgastzahlen 1999 = 2005 18,5 %

: Verkehrsverbund Berlin-Brandenbur
vbbonline.de Gonp oY : ur
Hardenbergplatz 2
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. I 24.06.2006

0‘ keh bund
Verkehrsverbun
<ww Berlin-Brandenburg

h A
Neues Zentrensystem im Lang Brandenbuirge

eV = engerer Verflechtungsraum
3E = GuBerer Entwicklungsraum

eV
ak 3 16 28

Gesamt| 4 31 28

vbbonline.de
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LAND
BRANDENBURG

Das OPNV-Gesetz in Brandenburg
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Das OPNV-Gesetz in Brandenburg
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Das OPNV-Gesetz in Brandenburg
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Brandenburger Unternehmensgemeinschaft OPNV (BUG)

Leistungsdaten 31.12.2005:

Beforderte Personen 136,6 Mio.
gefahrene Nutzwagen-km 84,9 Mio.
dav. Stralenbahn 6,5 Mio.
dav. Omnibus 77,6 Mio.
dav. O-Bus 0,8 Mio.
Mitarbeiter 3.283

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Wirkung 1

» Grundsatzliche Zustandigkeit der
Aufgabentrager fur die Bereitstellung
von finanziellen Mitteln fir den OPNV

« /Zwang zur Haushaltskonsolidierung

» OPNV muss sich als eine kommunale
Aufgabe von vielen einordnen

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Wirkung 2

» zwar gesetzliche Verpflichtung zur
Gewabhrleistung von Barrierefreiheit bel
neuen Verkehrsbauten (Kostensteigerung)

» aber gleichzeitig gesetzlich verordneter

Einnahmeverzicht fur tatsachlich erbrachte
Leistungen

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)

Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Anderung 3

* Lander wollen die volle Zustandigkeit
bei dem finanziellen Ausgleich fur die
Beforderung von Schulern haben

* bisherige bundesgesetzliche Regelungen
sollen durch Landesrecht ersetzt werden
konnen

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Finanzierung des OPNV im Land Brandenburg (ohne SPNV)

200,0 -
14 |
s 150,0
1]
m —
g 100,0 | — = — —
=
S 50,0
0,0 -
2002 2003 2004 2005 2006
O Land Brandenburg  104,4 94,7 97,0 90,3 88,7
O Aufgabentrager 70,0 67,0 68,5 61,3 57,0
O Gesamt 174,4 161,7 165,5 151,6 145,7
24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsfiihrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)

Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV
Wirkung 4

Auswirkungen fur das Land Brandenburg

2006: um 6,2 Millionen
2007: um 31,9 Millionen
2008: um 43,8 Millionen
2009: um 50,2 Millionen
2010: um 56,4 Millionen

minus 188,5 Millionen €

am ay ay ay A

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Bundesratsbeschluss 16.06.2006:

Zustimmung des Bundesrates
zu den Reduzierungen
der Regionalisierungsmittel mit

Kompromiss
Kompensation von 500 Mio. €
1.5 % Dynamisierung ab 2009

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Bundesratsbeschluss 16.06.2006:

auBerhalb des Gesetzes vereinbart:
Kompensation mit 500 Mio. € und
1,5% Dynamisierung ab 2009

FRAGE:
Wie wird gesichert, dass diese
Mittel tatsdchlich dem OPNV zur
Verfugung stehen?

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Weitere Kostensteigerungen

sind zu erwarten

24.06.2006

GESAMT
xxx Mio.
EUR
X
X
DK
Elektro- X
SNE Ersatz- X
teile sonst.

Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschaftsfiuhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

EU-Verordnung 1191/69 n.F.

» Ausschreibungserfordernis bzw. Kriterien
fur Direktvergabe / Inhouse-Vergabe

» Behandlung von
Verkehrsverbundleistungen

e 4

> Ubergangszeiten bis Inkrafttreten

> USW., USW. . ...

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Wie betrieblich reagieren?

> OPNV-Vergleichsring der 4 kreisfreien Stadte
im Land Brandenburg P, CB, FF, BRB

» gemeinsame Beauftragung fur Testat
.. . . gut gefuhrtes Unternehmen”

> Bestwerte vergleichen — Erfahrungen nutzen

> Effektivitatssteigerung im Unternehmen

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Verinderte Rahmenbedingungen im OPNV

Vielen Dank
fur lhre
Aufmerksamkeit

24.06.2006 Dipl.-Volksw. Dipl.-Verww. Werner Jumpertz - Geschéftsflhrer der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH (VBBr)
Vorsitzender des Beirates der Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
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Dortmund

Brandenburg

Hannowver

Nirnbarg

Minchen

Macklanburg-Vorpommearn

Pranzlau

Niedaersachsan

Prignitz Rapublik
Polan

Potsdam

Sachsen-Anhalt .

Brandenburg Fran kfurt/Cdar

Cottbus

Freistaat Sachsen
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Ausgangssituation

Strecken Pritzwalk — Putlitz
Pritzwalk — Meyenburg

Gegenwartig Minimalangebot, das zu 100% auf den
Schiilerverkehr ausgerichtet 1st

Optimale Verkniipfung von Bus und Bahn 1im
nordlichen Kreisgebiet

Gleichzeitiger Abbau von Parallelverkehren

Ausbau eines flexiblen OPNV-Angebotes durch
Einrichtung eines Taktverkehrs
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Ziele des Integrierten Verkehrskonzeptes
(IVK)

* Gewinnung neuer Fahrgiste im

 Schiilerverkehr

e Berufsverkehr

e Tourismusverkehr

* Wirtschaftsverkehr (Cargo)

und dadurch Kostensenkungspotentiale aktivieren
 Erhalt des Bahn- und Busangebotes
» Starkung des Fernbahnhofes Wittenberge
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Ziele des Integrierten Verkehrskonzeptes

Tourismusverkehr

 flir weitere touristische ErschlieBung der Region bis
einschlieBlich der Mecklenburgischen Seenplatte

* schwerpunktmallige Ausrichtung der ILE-Projekte
auf die Bahn 1im nordlichen Raum der Prignitz in
Planung

Wirtschaftsverkehr

* Ausbau des Cargo-Verkehrs zum ,,Gewerbepark
Prignitz* in Falkenhagen
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Kosten zur Umsetzung des Integrierten
Verkehrskonzeptes

* Investitionskosten (Stand: 16.01.2006)

Strecke Pritzwalk — Putlitz 2,7 Mio. €
Strecke Pritzwalk — Meyenburg 2,6 Mio. €
Gesamt 5,3 Mio. €
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Zeitlicher Ablauf des Integrierten
Verkehrskonzeptes

* Errichtung einer Buswendeschleife in 2005 am
Giesensdorfer Weg 1n Pritzwalk (Haltepunkt
,Pritzwalk-West*) durch die Stadt als
Vorbereitung des Verkniipfungspunktes zwischen
Bus - Bahn

* Durch die PEG wurde 1n 2005 ein Antrag auf
Investitionsforderung beim Land gestellt
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Danke fur Ihre Aufmerksamkeit
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Presseinformation
Potsdam, 6. Juli 2006

Zu den Auswirkungen des Haushaltsbegleitgesetzes des
Bundestages und den damit verbundenen drastischen Kirzungen
der Regionalisierungsmittel bis 2010 erklart die verkehrspolitische
Sprecherin Anita Tack:

Landesregierung erteilt Mobilitdtssicherung als Daseinsvorsorge
eine Absage

Im Ergebnis unserer Verkehrskonferenz ,Mobilitat fir alle sichern*am
24.6.2006 in Potsdam gemeinsam mit Vertretern der Brandenburgischen
Verkehrsunternehnmen bekréftige ich unsere Forderung an die
Landesregierung, den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) mit
Bussen und Bahnen im Rahmen der sozialen Daseinsvorsorge im Land
zu starken. Die Auswirkungen einer falschen Verkehrspolitik der
Bundesregierung, die unter dem Druck des Bundesfinanzministers die
Belastungen auf die Lander abwalzt, erhalt von uns keine Unterstltzung.
Diese Entscheidungen des Bundes bedeuten in ihren Auswirkungen ein
weiteres Anwachsen des Autoverkehrs (MIV), mehr L&rm- und
Feinstaubbelastungen in den Stadten und erhdhtes Unfallrisiko auf den
Stral3en.

Da der Brandenburger Verkehrsminister Frank Szymanski die getroffene
Entscheidung als einen tragfahigen Kompromiss bezeichnet, sage ich,
da unterliegt er einer fundamentalen Fehleinschéatzung.
Zugabbestellungen und unglnstigere Taktzeiten, hoéhere finanzielle
Belastungen fur die Landkreise und kreisfreien Stadte, Arbeitsplatzabbau
bei den Verkehrsunternehmen und steigende Fahrpreise sind zu
erwarten. Die zusatzlichen Lasten haben also wieder die Kommunen und
die Burgerinnen und Burger zu tragen.

Wir entlassen den Brandenburgischen Verkehrsminister nicht aus seiner
Verantwortung, attraktive und bezahlbare 6ffentliche Verkehrsangebote
im Land zu sichern. Die Linkspartei.PDS-Fraktion fordert von der
Landesregierung ein  Umsteuern bei der Finanzierung von
Verkehrsleistungen und —infrastruktur.

Die Linkspartei.PDS-Fraktion fordert deshalb von der Landesregierung:

ein integriertes zukunftsfahiges Verkehrskonzept fir den offentlichen
Verkehr unter Einbeziehung des Umweltverbundes mit Rad- und
FulRgangerverkehr bis 2010, das die reduzierten Regionalisierungsmittel
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fur Brandenburg und den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
ausgleicht, in das neue Ideen und Vorschlage zur Mobilitatssicherung
einflielen und das intelligente Verknupfungen von Bahnen und Bussen
enthalt.

den Wiedereinsatz von Landesmitteln zur Kompensation der gekulrzten
Regionalisierungsmittel des Bundes fur den Schienenverkehr (SPNV),
den OPNV (OPNV-Gesetz des Landes), den Ausbildungsverkehr (§45a-
Mittel) und fur den elternbeitragsfreien Schulerverkehr. Wir werden das
als Antrag zum Bildungsgesetz bzw. zum Haushalt 2007 oder als
Zweckbindung im FAG dem Parlament erneut vorschlagen.

die Starkung der Landesmittel fir den Nahverkehr aus den vom Bund
zugesicherten Einnahmen aus der Mehrwertsteuererhéhung ab 2007.
Die Lander sollen zu einem Prozent an der Mehrwertsteuererhéhung
beteiligt werden.

die Umsetzung des vom Bund versprochenen Kompromisses (500 Mio.
Euro weniger Kirzung in 2008 und 2009, keine Revision der
Regionalisierungsmittel vor 2010) in bundesgesetzliche Regelungen. Die
alten Bundeslander streben eine Veranderung des Verteilungsschliissels
dahingehend an, dass die Einwohnerzahl zu Grunde gelegt werden soll,
was fur Brandenburg bzw. die Region Berlin-Brandenburg die
Absenkung der Regionalisierungsmittel um 50% bedeuten wiurde.

die Finanzierung fir entsprechende Ersatzverkehre mit Bussen durch
das Land, wenn Zugabbestellungen unvermeidbar sind,

die Neuverhandlung des Bahnvertrages des Landes mit der DB AG (2
Mrd. Euro fur 10 Jahre)mit dem Ziel, ihn kostenginstiger zu gestalten,
um mehr Verkehrsleistungen zu sichern, so wie in vergleichbaren
Landern tblich. Dazu gehéren auch frihzeitige Ausschreibungen der
gewinnbringenden Regionalexpress-Strecken, damit die DB AG sich
kostenseitig bewegt!

die Erschlieung von anderen Finanzierungsreserven. Die sehen wir
auch in einem wirtschaftlichen Einsatz der Mittel fir das 3-Milliarden-
Projekt Flughafen BBI. Wir halten z.B. die Modernisierung des jetzigen
Bahnhofes in Schonefeld fir sinnvoll, um den kinftigen BBl an das
Fernverkehrsnetz der Bahn anzubinden, anstatt einen 600 Mio. Euro
teuren neuen Flughafen-Bahnhof zu bauen. Fir uns ist es nicht
hinnehmbar, dass sich die Landesregierung mit 6ffentlichen Mitteln,
teuren Krediten und Schulden fir die Zukunft ein milliardenschweres
Prestigeprojekt BBI leisten will und sie gleichzeitig flr die Bevdlkerung
die Mobilitat mit Bussen und Bahnen verschlechtert und verteuert.

einen effektiven Einsatz der EFRE-Mittel bis 2013 fir Verkehrsprojekte
zur Starkung des offentlichen Nahverkehrs.

Verweigert sich Landesregierung diesen Forderungen, bedeutet das eine
Abkehr vom OPNV als Daseinsvorsorge. Ganz offensichtlich hat sie das
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vor, denn mit ihrem neuen Entwurf fiir das Zentrale Orte System sieht sie
fur die Erreichbarkeit von Mittelzentren nicht mehr wie bisher den OPNV
vor, sondern das Auto (MIV). Diesen geplanten Paradigmenwechsel:
weg vom OPNV hin zum Auto als Grundsatz fir die Erreichbarkeit der
Mittelzentren lehnt die Linkspartei.PDS-Fraktion strikt ab, weil er dem
Verfassungsgrundsatz gleichwertiger Lebensverhaltnisse in allen Teilen
des Landes zu sichern, entgegensteht, unsozial und ausgrenzend ist.

Die Landesregierung widerspricht mit ihren Entscheidungen eindeutig
den eigenen, im Leitbild Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
formulierten Anspriichen, die Daseinsvorsorge zu sichern. Damit
konterkariert die Landesregierung sich selbst in ihrer neuen
Forderstrategie ,Starken starken®. Wir unterstreichen, dass der
Nahverkehr mit Bussen und Bahnen in der Region eine Starke und ein
wichtiger Standortfaktor ist.

Mobilitat sichern ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge und durch den
Staat vorzuhalten! Wirwerden die Landesregierung an ihren
Entscheidungen messen und immer wieder erinnern!

Alexa Lamberz
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